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@ Schwingungslsolierende Aufhangung fur eine von einem heifien Medium durchstromte L^itung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine schwingungslsolieren- 
de Aufhangung (2) fur eine von einem heiSen Medium 
durchstromte Leitung (3) an einem tragenden Tell (4), Insbe- 
sondere fur eine Abgaslertung eines Kraftfahrzeuges mit 
zwischen einem Hatterungselement (10) der Leitung (3) und 
dem tragenden Tell (4) vorgesehenem schwingungsisolie- 
renden elastischen Bautell (9). 

Dabel ist das elastische Bauteil (9) mit in Befestigungsrich- 
tung orientierten Offnungen (19) fur den Durchtritt von Befe- 
stigungselementen (5) eines Befestigungssystems verse- 
hen. Die Befestigungselemente (5) wirken uber ein aus- 
schtfeBlich lineares Bewegen des elastischen Bauteiles (9) 
mit in dieses einsetzbaren welteren Eiementen (20) des Be- 
festigungssystems in der Weise zusammen, da& eine Arre- 

«M tienjngbewirktwlrd. 

Damit ist eine Mogllchkeit geschaffen, etna solche schmn- 

^ gungsisolierende Aufhangung sehr rasch, einfech und Ins- 

GO besondere auch ohne weiteres unter Zuhilfenahme von 

m Handhabungsautomaten befestigen zu konnen. 
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PatentansprQche 

1. Sdiwingungsisolierende Aufhangung fur eine 
von einem heiBen Medium diux^istrdmte Leitung 
an einem tragenden Teil, insbesondere fOr eine Ab- 5 
gasleitung eines Kraftfahrzeuges mit zwischen ei- 
nem Halterungselement der Leitmig tmd dem tra- 
genden Teil vorgesehenem schwingungsisolieren- 
den elastischen Bauteil^ dadurch gekennzeicfanet, 
dafi zur Erleichterung einer automatisierten Mon- 10 
tage der sdnvingungsisolierenden Aufhangung (2, 
29) das elastische Bauteil (9, 37) mit in Befestigungs- 
riditung orientierten Offnungen (19, 45) fOr den 
Durchtritt von Befestigungselementen (5, 30, 48, 
55) eines Befestigungssystems versehen ist, welche 15 
Bdfestigungselemente (5, 30, 48, 55) fiber eine ge- 
radlinige, in Riditung ihrer L^ngsachsen (18) ge- 
lichtete Bewegung des elastischen Bauteiles (9, 37) 
mit in dieses einsetzbaren weiteren Elementen (20; 
36, 50, 57) des Befestigungssystems zusammenwir- 20 
ken mid dabei eine Arretierung hervorruf en. 
Z SdiwmgungsisoUerende Aufhangmig nach Pa- 
tentanspruch 1, dadmt^ gekennzeichnef; dafi zmr 
Halterung der schwingungsisolierendra AufhSn- 
gung (2, 29) an jeder Aufhangungsstelle lediglicfa 25 
ein einzdges l^n^ches elastisdies Bauteil (9, 37) 
vorgesehen ist, in dessen mittlerem Bereich an der 
Abgasleitung (3) befestigte HaltebQgel (10, 39) an- 
greifen, wShrend jeweils links- und reditsseitig da- 
von die als Bofarungen (19, 4S) ausgefOhrt^ Off- 30 
nungen vorgesehen sind. 

3. Sdiwingungsisolierende Aufhangung nach Pa- 
tentanspmdi 2, dadurch gekennzeidmet, dafi der 
an der Abgasleitung (3) befestigte Haitebllgel (10, 
39) l-f5rmig ausgefOfart isl; stlmseitig in eine ent' 35 
sprechend profilierte^ flber die gesamte Brdte des 
dastisdien Bautdies (9, 37) rdchende Bohrung (14^ 
43) eingrdft und darin axial beweglich gefOhrt ist 

4. Schwingimgsisolierende Aufhangung nach Pa- 
tentanspruch 2, dadurdi gekennzdchnel, dafi der 40 
Haltebiigd (10, 39) an einem Abgasschalld9mpfer 
der Abgasleitung (3) bdestigt ist 

5. Schwingung^oHerende Aufhangung nadi Pa- 
tentansprudi2, dadurdi gekennzeidmet dafi in 
links- und rechtsseitige Bohrungen (19) des dasti- 45 
schen Bautdies (9) mit als Verdrehsicherungen wir- 
kenden Stegen (31) ausgestattete Buchsen (20) ein- 
gesetzt and, wekfae volt in dnem Bodenbledi (4) 
des Kraftfahrzeugfoodens dngesetzten und nach 
untenhervorstehendenSflgezalinbo]zen(5)zu5am- 50 
menwuken, wobei sie mit deren L3ngsadisen (18) 
fluchten. 

6. Sdiwingtmgsisolierende Aufh^gung nach Pa- 
tentansprudi 2, dadurch gekennzeidmet, dafi das 
elastische BauteU (9) aus Gummi oder einem geeig- 55 
neten Kunststoff besteht und zwecks Erhdhung der 
EigenelastizitSt und zum Erzielen einer vorzuge- 
benden Federsteifigkeit Durchbrechungen 
(15 — 17) von unterschiedlicher Gestalt aufweist 

7. Sdiwingungsisolierende Aufhangung nach Pa- 60 
tentansprucfa2, dadurch gekennzeicfane^ dafi aus 
emem Bodenbledi (4) des Kraftfahrzeugbodens in 
vorgegebenen Abst&iden zwd jeweils mit einer 
Ringnut (35) versehene Stehbolzen (30) hervorra- 
gen, die in, mit ihrer Langsadise (44) fluditende und 65 
in das elastische Bauteil (37) eingearbeitete Boh- 
rungen (45) eingreifen und mit darin dngesetzten 
Wellensidierungen (36) arretierend zusammenwir- 
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8. Schwingungsisolierende Aufhangung nach Pa- 
tentanspruch 7, dadurch gekennzeidmet, dafi der 
an der Abgasleitung (3) befestigte HaltebOgd (39) 
^ch in s inem ober n abgewinkelten Bereich ga- 
belt, wobei jede Gabel (40) stimfdrmig in im Quer- 
schnitt gleidi ausgefOhrte Bohrungen (43) des da- 
stischen Bauteiles (37) eingrdft und daiin axial be- 
weglich gefOhrt ist 

9. Sdiwingungsisolierende Aufhangung nach Pa- 
tentanspruch 2, dadurch gekennzeidmet; dafi aus 
dem Bodenbledi (4) in vorgegebenen Abstanden 
mit jeweUs einer ringformigen Ausbauchung (49) 
versehene Stehbolzen (48) nachimten hervorragen, 
die in jeweils eine, eine gleiche Kontur aufweisende 
Ausnehmung (50) des dastisdien Bauteiles (9, 37) 
einrastbar sind und jeder Stehbolzen (48) an seinem 
aus dem elastischen Bauteil (9, 37) herausragenden 
Ende mit einer Ringnut (51) zur Au&iahme einer 
Wellensidierung ausgestattet ist 

10. Sdiwingungsisolierende Aufhangung nach Pa- 
tentanspruch2» dadurch gekennzdchnet; dafi aus 
emem Bodenbledi (4) in vorgegebenen Al»t9ttden 
nach unten hervorstehende Aufiiahmebudisen (5^ 
vorgesehen sind, die jeweils erne zentrisdi ange- 
ordnete Aufnahmebohrung (56) aufweisen, die mit 
einer, mit Zentrierspitze (59) und Bund (58) verse- 
henen Arretierschraube (57) in der Weise zusam- 
menwirken, dafi durch axiales ^treiben der Arre- 
tierschraube (57) eine Verbindung herstellbar ist, 
wobei eine Anlagefladie (61) eines flanschahnH- 
chen Endes (54) der Aufoahmebuchse (55) sowie 
der Bund (58) der Arretierschraube (57) das elasti- 
sche Bautdl (9. 37) in seiner Lage fixi^reii. 

Besdureibung 

Die Erfindimg beaeht sich auf eine sdiwingungdso- 
lierende AufhSngung ffir eine von einem heifien Medi- 
um durchstrdmte Leitung an einem tragenden Teil ge- 
mafi Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Die Automatisation der Fliefibandmontage von 
Kraftf ahrzeugen ist in stindiger Entwicldung begriff en. 
Montageroboter und andere automatisierte Einriditun- 
gen sind dn ^ngiges Erscheinungsbild in den Montage- 
hallen der baftfahrzeugherstdler. Dies dient zum d- 
nen dem Zweck, den Fertigungs- und Montageablauf 
in^gesamt zu rationalisieren iim ein im Ergebnis kosten- 
gflnstiges Produkt hervorzubringen aber auch dazu, die 
Arbdtsbedingungen f Or die W^er an den einzelnen 
Stationen insgesamt angenehmer zu gestaitea So ware 
beispielsweise die Montage der Abgasaniage diesbe- 
zHglich ein lohnender Ansatzpunkt, denn sie ist fast aus- 
schliefilich eine *t)berkopfarbeif , die erfahrungsgemafi 
sehr schnell zur ErmOdung futui, besonders bd einteilig 
ausgefiihrter Abgasaniage (hohes GewichtO- 

Gattungsgemafie Aufhangungen fur Abgasleitungen 
und/oder Abgasschalldampfer von Kraftfahrzeugen 
sind hinlanglidi bekannt und auch allgemein in Anwen- 
dung. In den jeweiligen AusfOhrungsf ormen zwar modi- 
fiaert liegt ihnen aber doch meist immer die gleiche 
Ausfikhrungssystematik zugrunde. Als Bdspide hierfOr 
seien (tie DE-OS 15 05 498 sowie di DE-OS 1530534 
genannt 

In der erstgenannten Drucksdirift ist eine Aufhange- 
vorriditung bescbrieben, bestehend aus je einem karos- 
seriefesten und einem an der Abgasleitung oder dem 
Abgasschalldampfer befestigten hakenformigen Halte^ 
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teil die durch ein ringfdrmig geschlossenes» elastisch chend geformte Durchgangsoffnung des elastischen 
verfonnbaresTeilbeweglichverbundensind,wobeidie- Bauteiles eingreift und itarin axial bewe^ch gehalten 
ses Teii einen zwischen den beiden Halteteiien bin- ist FQr die Dem ntage der Abgasanlage, die in der Re- 
durchfuhrenden. gleichf alls elastischen Steg aufweist gel mehrteilig ausgefOhrt ist. bedaif es nur des Losens 
Die zweite Dmdcschrift beschreibt ein Vorriditiing 5 ihrer VerbindungssteUen, wonach dann ohn Schwierig- 
2um Aufhangen eines Rohres, bei der das Rohr nut ei- keiten die Verbindung mit dem elastischen Bauteil und 
nem Mittelbereich eines quer zu ihm verlaufenden lang- somit auch die Verbindung mit dem Fahrzeugboden ge- 
gestredcten, w^nnedammenden Zwisdiengliedes ver- Idstwerdenkann. 

bunden ist, dessen hakenf drmig abgebogene Enden mit- Weitere Vorteile ergeben sich aus den Unteranspru- 
tels auf Zug vorgespannter, seitlich gerichteter Feder- lo chen,dievorteilhafte Ausfuhrungsformenbezeichnenin 
elemente an der Unterseite des Kraftfahrzeugbodens Zusammenhang mit der nachstehenden Figurenbe- 
aufgehangt sind. schreibung. Die Zeichnung zeigt dabei in 

Die Reihe von konstruktiv so oder ahnlich aufgebau- Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform in Sdmittdarstel- 
ten Vorrichtungen zuniAufhangen einer, von einem hei- hing einer erfindungsgemaBen schwingungsisolierenden 
Den Medium durchstromten Leitung lieBe sich beliebig 15 Aufhflngung» 

fortsetzen. Als weitere AusfOhrungsvarianten wdren Flg.2eineAnsichtgemafiPfeileIIinF!g* I, 
bdspielsweise noch die in den beiden japanischen Pa- Fig. 3 eine zwdte vorteilhafte AusfOhrungsform der 
tentoffenlegungsschriften 58-8 428 und 58-63 521 off en- schwingungsisolierenden Aufhlngung, 
barten Enrichtungen zu nennen. Fig. 4 eine Ansicht gemaB Pfeile IV in Fig. 3, 

AH diesen Enrichtungen haftet der gemeinsame 20 Fig- 5, 6 weitere alternative Befestigungsmdglichkei- 
Nachteil an, daB ihre konstruktive Gestaltung einer Au- ten des elastischen Bauteiles an einem karosserieseitig 
tomatisierung der Bef estigung am Fahrzeugboden weit- hervorstehenden Element und 

gehend entgegenstdit Die Art und Weise» wie nSmlich Fig. 7 eine schematisierte Darstellung einer beson- 
das schwingungsisolierende Federelement (Gummiring) ders geeigneten Vorrichtung zur Montage der schwin- 
mit den fahrzeugbodenseitigen- bzw. abgasanlageseiti- 25 gungsisolierenden AufhSngung. 
gen Halteelementen verbunden ist macht es nahezu un- Fig. 1 zeigt zunSchst ein Bodenblech (1) eines Kraft- 
moglidi, hierfOr Handhabungsautomaten einsetzen zu fahrzeugbodens an das beispielsweise ein zweites, der 
konnen, um den Montagevoigang zu rationalisieren Halterung einer schwiiigungsisolierenden Aufhtogung 
bzw. zu automatisieren. Dabei sind aber solche elasti- (2) einer Abgasleitung (3) dienendes Bodenblech (4) auf 
schen Federelemente nicht ohne weiteres entbehrlidb. 30 hier nicht nlher daigesteUte Weise angebracht ist In 
da, bedingt durch die Funktion und die wihrend des vorgegebraen Abstanden ragen aus diesem nach unten 
Betriebes auftretend^ Schwingungen der Abgasanlage zwd skgezahnbolzen (5) hervor. Sie tragen jeweils iiber 
ein in vertikaler und quer zur Fahrtricfatung gerichteter nahezu ihre gesamte linge ein entsprechendes Sage- 
ausreichender Federweg vorhanden sein muB. DarUber zahngewinde (6) und weisen darOber hinaus ein oberes 
hinaus gilt es,diese Halterung derartzugestalten, daB es 35 Kopfteil (7) auf, mit dem sie auf dem zweiten Boden- 
in Folge der Lfingenausdehnung (ca. 10- 15 mm) der im blech (4) aufliegen und dort mittels SchweiBverbmdupg 
Betrieb sehr heiB werdenden Abgasanlage nicht zu Ver- (8) auch axial fixlert sind 

spannungen im gesamten System kommt Die schwingungsisolierende Aufhangung (2) weist zu- 

Davon ausgehend liegt der voriiegenden Erfindung nSchst ein einzebes, langliches und elastisches Bauteil 
die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemafie sdiwin- 40 (9) auf, welches aus Gummi oder emem geeigneten 
gungsisolierende Aufhangung fOr eine von emem hei- Kunststoff bestehen kann. Es hat dabei, ahnlich den be- 
Ben Medium durchstromte Leitung gemSB Oberbegriff reits im Stand der Technik bekannten Gummiringen die 
des Patentanspruches 1 m der Wdse zu gestalten, dafi Aufgab^ wihrend des Betriebes auftretende Schwin- 
di^e sehr rasch, einfach und insbesondere auch ohne gungen und Vibrationen der gesamten Abgasanlage von 
weiteres mittels Handhabungsautomaten bef estigtwer- 45 der dgentlichen Fahrzeugkarosserie f emzuhalten. Dar- 
den kann, ohne daB bezQgtich ihrer Funkdonsfahigkeit fiber hinaus soil die Beweglichkeit der Abgasanlage so- 
Einsdir9nkungenmKaufzunehmenwirea weit als moglichgewahrleistet sein. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit emer Wie nun aus Fig. 1 in Verbindung mit Fig. 2 entnom- 
schwingungsisolierenden Aufhangung gelds^ wie sie men werden kann ist an die Abgasleitung (3) ein Halte- 
durdi die kennzeidmenden Merkmale des Patentan- 50 bfigel (10) mittels SchweiBnaht (13) befestigt, der im 
spruches 1 bestimmt ist oberen Bereich 1-fdrmig ausgefOhrt ist und dabei in eine 

Die besonderen Vorteile der erfindungsgemaBen mittig angeordnete, durch das elastische Bauteil (9) hin- 
sdiwingungsisolierenden Aufhangung liegen dabei ganz durchfOhrende Bohnmg (14) eingreift Der HahebOgd 
augensdieinlich in der sehr rasch durchfOhrbaren Mon- (10) ist darin axial beweglicH gefuhrt 
tage und dem auBerst geringen Aufwand zur mechani- 55 Zur Elastizitatserhdhung des elastisch^ Bauteiles (9) 
schen und programmtechnischen Aufrustung eines sind Durchbredmngen (15—17) von untersdiiedficher 
Handhabungsautomaten im Hinblick auf cfie bd der Gestalt vorgesehen. Durch geeignete Anoidnung und 
Montage auszufuhrendenArbdtssdiritte. Gestaltung der Durdibrediungen (15—17) lassen sich 

Die m den Figuren gezeigten Ausfahrungsbeispiele definierte Federkennlinien fOr das elastische Bauteil (9) 
zeichnen sich in vorteilhafter Weise auBerdem dadtu-ch go erzielen. 

aus, daB dabd auch lediglich ein einziges sdiwingungs- links- und rechtsseitig der Halterung des Haltebu- 
isolierendes elastisches Bauteil zum Einsatz kommt. das gels (10) sind mit den Langsachsen (18) der Sagezahn- 
mit den bisher Oblichen Gummiringen eigentlich kaum bolzen (5) fluchtende, ttber die Hdhe des elastischen 
Gemeii^amkeiten mehr hat In vorteilhafter Weis ist Bauteiles (9) reichend Bohrungen (19) vorgeseh n. In 
weiterhin die Verbindung zwischen der Abgasleitung 65 dies kdnnenvonunt n ansetzend jeweils eine Buchse 
bzw. dem Abgasschalldampf er mit dem dastisdien Ban- (20) eingreif en« di erne im Querschnitt mit dem Sage- 
tdl m der Wdse gestaltet, daB dn daran vorzugsweise zalmg wmde (6) des Sagezahnbolzens (5) korrespondie- 
angeschweiBter Haltebfigel stimsdtig in dne entspre- rende Aufnahm bohrung (23) aufwdsen. Zwecks Er- 
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leicfaterung des Ineinanderpassens von SSgezahnbolzen rea Ende (47) aufweiten, um bdm Erreicheii der Ringnut 

(5)» Buchse (20) und elastisches Bauteil (9) sind an den (35) in diese einzurasten iind damit ein sichere Arretie- 

ntsprechendenStellen Anfasungen(24»2S0angcbracht rung der schwingungsis lier nden AufhSngung (29) zu 

Zur Anbringung der bereits an der Abgasleitung (3) bewiricen. Zum &reichen einer optinialen Elastizitit ist 

angekoppeiten sdiwingungsisolierenden Aufh^gimg 5 derAbstandzwi5chendenGrabeln(40)tmddenStehbol- 

(2)werdennuninittelsgeeign terWerkz ugeeineshier zen(30)ausreidiendzubemessen. 

nicht dargestellten Handhabungsautomaten di beiden Wie in Fig. 4 dargestellt, kann die Wellensicherung 

als integraler Bestandteil des elastischen Bauteiles (9) (36) derart ausgebildet und in das elastisdie Bauteil (37) 

anzusehenden Buchsen (20) mit diesem in Richtung der eingesetzt sein, dafi eine manuelle Betfttigung ohne wei- 

Langsacfasen (18) bewegt und auf die S^ezahnbolzen id teres mfiglich ist mit dem ZM, die Verbindung auf einfa- 

(5) aufgesteckt Damit ist eine adiere und haltbare Ver- che Weise wieder zu l5sen. 

bmdunghergesteIlt,wobeieinflansch3hnlichausgefllhr- Big. 5 zeigt eine weitere AusfOhrungsvariante zur 

terKopf (26) einer jeden Buchse (20) sich an eine untere Herstellung einer Axialkrafte aufhehmenden Verbin- 

Begrenzongsflache (27) des elastischen Bauteiles (9) an- dung zwisdien einem Stehbolzen (48) imd dem elasti- 

legt Eine jeweils zentrisdi vorgesehene Ausnehmung 15 schen Bauteil (9, 37). Der Stehbolzen (48) ist dabei mit 

(28) am Kopf (26) erleichtert das Ansetzen des Werk- einer ringfdrmigen Ausbauchung (49) ausgestauet, die 
zeuges des HancUiabungsautomaten. Ist diese Ausneh- in eine, die gieiche Kontur aufweisende Ausnehmung 
mung (28) z. B. als Kreuzschlitz ausgefulu% so Mt sich (50) des elastischen Bauteiles (9, 37) ''einrastet". In etwa 
(z. B. mittels Schraubendreher) zum Zwecke der De- bOndig mit der unteren BegrenzungsflUche (27) des ela- 
montage die Buchse (20) aus dem S^ezahngewinde (6) 20 stischen Bauteiles (9, 37) d}schlieBend weist der Steh- 
des SSgezahnboIzens (5) herausdrehea Als Verdreh- bolzen (48) wiederum erne Ringnut (51) au^ in die bei- 
sdiutz gegen ungewolltes Ldsen der Verbindung weisen spielsweise eine geeignete WeUensidi^img dnsetzbar 
die Buchsen (20) im Bereich ihres Kopfes (26) radial ist (nicht dargestellt^um ein unbeabsichtigtes Ldsen der 
geringfQgig ausb^ende Stege (31) auf, die mit den in- Verbindung sidier zu verhindem. Ahemativ bierzu w3r 
nerea Begrenzungsflachen dsr Bohrungen (19) auf ge- 25 re bdspielswdse natflriich auch denkbar anstatt euier 
dgnete Weise zusamm^wken. Ringnut dort eine Bohning vorzusehen, in die ein Splint 

Fig. 3 zeigt eine etwas anders gestaltete AusfOh- emzusetzenware. 

rungsform einer schwingungsisoli^enden Aufhingung Fig. 6 letztlich zeigt ausschnittsweise eine weitere Be- 

(29) . Auch dort ist zunSdist wiederum das Bodenblech festigungsmdglichkeit des elastischen Bauteiles (9, 37) 
(1) sowie em dran angebrachtes zweites Bodenblech (4) 30 am Bodenbledi (4) der Kraftfahrzeugkarosserie. An die- 
vorgesehen, aus dem in vorgegebenen AbstsLnden zwei sem Bodenbledi (4) ist nach unten hervorstehend mit- 
Stehbolzen (30) nach unten herausragen. Deren oberes tels SchweiBverbindung (53) ein flanschahnlich gestalte- 
Kopfteil (33) ist mittels SchweiBverbindung (34) am tes Ende (54) einer Aufnahmebuchse (55) befestigt Die- 
zweiten Bodenblech (4) fixiert und gegen axiale Bewe- se ist mit einer zentrisch angeordneten Au&iahmeboh- 
guug gesichert Etwa auf halber Lange des Stehbolzens 35 rung (56) ausgestattet imd mit ihrem duBeren Quer- 

(30) ist eine Ringnut (35) vorgesehen, die mit einer sp&- schnitt an den Durchmesser emer der bereits beschrie- 
ter nocfa zu besdhreibenden Wellen^cherung (36) zu- benen Bohruqgen (19) des elastischen Bauteiles (9, 37) 
samm^mrkt angqiaBt 

Als sdiwii^guogsisolierendes Element ist auch in die- Nfit der Aufoahmebucfase (55X das heiBt insbesondere 

ser Ausf0hrungsform an jeder Aufhangungsstelle wie- 40 mit deren Aufoahmebobrung (56) korrespondiert eine 

der nur em einziges elastisches Bauteil (37) vorgesehen. Arretierschraube (57), die einen Bund (58) zur Anlage an 

Die daran aufgehangte Abgasleitung (3) ist mittels das elastische BauteU (9, 37) sowie erne Zentrierspitze 

SchweiBnabten (38) mit einem sidi in seiaem oberen (59) zum eileiditerten !l^nfiihren in die Auhiahmeboh- 

Bereich gabelnden Haltebflgel (39) ausgestattet wobei rung (56) aufweist Beim Bintreiben der Arretierschrau- 

jede Gabel (40) rechteckformigen Querschnitt aufweist 45 be (57) geht deren Gewinde (60) mit der im Querschnitt 

und Hormig geformt ist Jede dieser Gabeln (40) greift etwas Ideiner bemessenen Aufnahmebohrung (56) eine 

stimfdrmig in jeweils eine im Querschnitt iJeicfa ausge- innige Verbindung ein. Hierfur sind geeignete Werk- 

fOhrte und fiber die gesamte Breite des elastisdien Bau- stoffpaarungen von Aufnahmebuchse (55) und Arretier- 

teiles (37) reichende Bohrung (43) hinem und ist darin schraube(57) erforderlidL 

axial beweglidi g^ilhrt Dadurcfa ist genflgend Spiel- 50 Die endgiUtige Position des elastisdien Bauteiles (9, 

raum vorhanden, um die Langenansdehnimg der im Be- 37) wird durch den Bund (58) sowie eine Anlagefladie 

trieb sdir heifi werdenden Abgasanlage nidbt zu befain- (61) der Au&iahmefouchse (55) bestimmt 

dera Die m den Fig. 1 bis 4 gezeigten Haltebflgel (10, 39) 

In einem dem Abstand der beiden Stehbolzen (30) konnten auch an einem Abgassdiallddmpfer der Abgas- 

entsprechenden Abstand sind an beiden Seiten des ela- 55 leitung (3) angeschweiBt oder wie audi immer befestigt 

stisdien BauteOes (37) mit den Lingsachsen (44) der sein. 

Stehbolzen (30) fluditende Bohrungen (45) vorgesehen. Eine besonders geeignete Vorrichtung zur Montage 

Diese sind jeweils in etwa auf halber L^ge mit einer der erfindungsgem&Ben schwingungsisolierenden Auf- 

Ringnut (46) ausgestattet in die die bereits erw^hnte h^ngung ist in Fig. 7 gezeigt So ist beispielsweise zur 

Wellensidierung^6) emgesetzt ist eo Aufnahme von Buchse (20) und elastischem Element (9) 

Fur die Montage der bereits mit der Abgasleitung (3) der sdiwingungsisolier^den Aufhinguiig (2) gemifi 

verbundenen schwingungsisolierenden Aufhangung AusfQhrungsfonn nach FSg. 1 eine Elementenaufnahme 

(29) am zweiten Bodenblech (4) des Fahrz ugbodens (63) vorges hen, di ine Ausnehmung aufweist, der^ 

wird nun per Hand oder mittek geeigneter Handha- Kontur der der beiden vorgenannten BauteD (9, 20) m 

bungsautomaten das lastische Bautdl (37) iediglich 65 berdtszusammengesetztemZustandentspricht 

nach oben bewegt, wobd die Stehbolzen (30) in die Die Elementenaufnahme (63) ist in ein n W rkstflck- 

beiden Bohrungen (45) eingreifen, dabei die radial f e- trSger (64) eingebettet, der im Bereich der Buchsen (20) 

demde Wellensicherung (36) mit ihrem gewdlbten unte- imt re Durchtrittsoffnungen (65) fOr einen gabelf 5rmi- 
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gen StdBel (66) aufweist 

Der StdBel (66) mOndet schlieflOch als Kolbenstange 
(67) mit endseitig angeordnetem Kolben (68) in einen als 
Schlagzylinder wirkenden Pneumatikzylinder (69). Die- 
serwirdvoneinemhiernichtnaherdargest DtenWerk* s 
zeugtrSger(70)gehalteni]ndwei8tgeeignet AnschlOs- 
se (71) fOr die DmckluftzufOhrung bzw. fOr die Entliif- 
tung seiner Zy]inderkainmem(7% 73) auf. 

Die so gestaltete Montagevorriditung wild mittels 
geeigneter, hier der Einfachheithalber ^erdings nicht !0 
dargestellter Steuerelemente (z.B. Ventile) entspre- 
chend den Erfordemissen des Montagevorganges ange- 
steuert 
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